ŻEGLARZ POLSKI 


Le navigateur polonais 


PRZEGLĄD 


Poświęcony sprawom żeglugi 


uwzględnieniem potrzeb 


Ceny ogłoszeń: za drobne ogłoszenia handlowe 
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ogłoszenia według umowy. Poszu- 
kiwania pracy i wolne posady 25 gr 
za wiersz milimetrowy trzyłamowy. 
— Ogłoszenia w tekście i przed 
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Nr. 32. 


Tworzenie marynarki 
handlowej. 


Stoimy dziś pod znakiem tworzenia 
własnej marynarki handlowej. Na ostat- 
nich konierencjach ministerjalnych we- 
dług nieco różniących się między sobą, 
lecz w zasadniczych rysach zgodnych 
informacyj prasowych i danych otrzy- 
manych również przez nasza redakcię, 
wytknięto jako najbliższy cel — posia: 
danie floty handlowej o  poiemności 
70000 ton, w osiemnastu statkach. W 
tej liczbie potrzeba 10 statków do prze- 
wozu towarów masowych eksportu i 
importu, 4 na ładunek mieszany i emi- 
grantów do portów zachodnio-europei- 
skich, 4 statki są potrzebne dla żeglugi 
bałtyckiei i przybrzeżnej. 

Na razie rząd zadecydować miał o 
nabyciu 2 niewielkich statków żeglugi 
przybrzeżnej, które kursować będa w 
zatoce (Gdańskiej i służyć będą dla 
przewozu pasażerów. Statki te mają być 
zakupione w najbliższym czasie. , 

„ Co do statków większych, to Stocz- 
mia Gdańska, w której jak wiadomo Pol- 
ska ma 20 proc. udziału, zwróciła się do 
rządu polskiego z ofertą wykonania w 
ciągu trzech lat kompletu złożonego z 10 
statków towarowych po 1500 ton noś- 
ności, oraz 4 statków towarowo-pasa- 
żerskich po 3000 ton pojemności. Pier- 
wsza kategoria statków miałaby być 
przeznaczona do przewozów bałtyckich, 
a mianowicie wegla. nafty, rudy, i soli. 
Statki towarowo-pasażerskie miałyby 
szybkość większa (14 węzłów), woziły- 
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by emigrantów do portów wyiścia wiel- 
kich transatlantyckich linij do obydwu 
Ameryk, oraz przewoziłyby droższy 
ładunek mieszany. 

Z powyższego wynikałoby iż zwy- 
ciężyła u nas koncepcia żeglugi pań- 
stwowej. „Gazeta Poranna“ pisze iż 
„koncepcja rządowa przewiduje stwo- 
rzenie najpierw rządowej floty handlo- 
wei“, powodzenie której ma zachęcić ka- 
pitał prywatny do popierania prywat- 
nych towarzystw żeglugi „Pan minister 
przemysłu i handlu stwierdził, że inicja- 
tywa prywatna do tei pory nie dała 
pczytywnego rezultatu, istnieja tylko 2 
statki polskie po 1 900 ton nośności. Po- 
nieważ Polska musi posiadać flotę han- 
dlową, rząd więc powinien w tym kie- 
runku rozpocząć zaraz konkretną akcię. 

Jednocześnie w dobrze naogół po- 
informowany o sprawach naszych 
„Journal de la Marine Marchande* (Pa- 
ryż 19 sierpnia) czytamy b. t.: „Nowe 
towarzystwo żeglugi polskiej“. Donoszą 
nam z Warszawy. że grupa banków i 
towarzystw przemysłowych założyła 
towarzystwo żeglugi o kapitale 10 mil. 
złotych. Kapitały włoskie i angielskie re- 
prezentują około 40 proc. tego kapitału. 

Państwo Polskie zagwarantowało 
subwencję wysokości jednego miljona 
złotych w ciągu lat dziesięciu. Linie to- 
warzystwa będą miały iako punkty 
wyjściowe Gdańsk, Anglię, Skandyna- 
wię i państwa Bałkańskie (oczywiście 
bład, zamiast państwa Bałtyckie). 

Z tei wiadomości francuskiej wyni- 
kałoby, że w ostatniej chwili iniciaty- 
wa prywatna postanowiła jednak sko- 
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rzystać z możliwości, jakie daje nasza, 
ustawa o poparciu marynarki handlo- 
wej. 

Nasze wiadomości raczej informują 


o tworzeniu się żeglugi .państwowej 
wzgl. „narodowej“, czyli społeczno- 
państwowej. 


Można mieć jednak nadzieję, że czy- 
sto państwowa żegluga morska nie po- 
wstanie u nas. Zbyt jaskrawe mamy 
przykłady państwowej organizacji że- 


glugowej innych krajów, które dały 
wyniki ujemne, zresztą mamy przy- 
kład własny w pokrewnej dziedzinie 


państwowej żeglugi wewnętrziej, któ- 
1a zawiodła zupełnie. 

Pozostaje zatem forma żeglugi naro- 
dowej. Zawierając w sobie jednocześ- 
nie elementy przedsiębiorstwa prywat- 
nego i rządowego, winna być skonstruo- 
wana tak, ażeby łączyła w sobie zalety 
tych dwu odmiennych typów organiza- 
cji, łagodząc ich wady. A w tym celu 
nie powinno ani się wzorować biernie 
na przykładach. przedwojennych, ani 
też zbliżać © 1o prymitywnej organi- 
zacji żeglucu. ci, znanej u sąsiada 
wschodniego. Nasza żegiuga narodowa 
powinna organizacyjnie Ściśle odpowia- 
dać naszym specialnym warunkom. O- 
gólne doświadczenie w tym względzie 
winno być zapłodnione przez własną 
ideę twórczą. $ 
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Zwyczaje w gdańskim porcie 
co do załadowania i podsta- 
wienia drzewa. 


$ 6. 
Pojęcie „około* poczatku, połowy i koń- 
ca miesiaca pizy podawaniu terminu 
zakończenia ładowania. 


„Około“ oznacza 5 dni przed albo 
10 dni po oznaczonym terminie. „Począ- 
tek“ miesiaca oznacza od 1-ga da 10-g0 
„połowa od 11-go do 20-go a „koniec“ 
od 21-go do końca miesiąca. 

Przy zawieraniu umów frachtowych 
bez naznaczenia statku i pozycii chcą- 
cy ładować ma prawo unieważnić umo- 
wę frachtową po upływie wyżej przy- 
toczonych terminów. W takim wypadku 
odpowiada ekspedytotr wobec wysyłają- 
cego towar. Jeśli ekspedytor podał o- 
bliczenie dla statku naznaczonego, za- 
fadowanezo w czasie umówionym, w 
takim razie wypełnił swoje zobowią- 
zania. 


gaz: 


Stwierdzenie miary przy obładowaniu. 

Tam gdzie używa się zwrotu „miej- 
sce zajęte" obowiązuja nastepujące 
przepisy dia obliczenia pojemności ku- 
bicznej; 

dla wymiarów angielskich: całe sto- 
py dla długości i dla drzewa kwadra- 
towego, pelna połowa cala dla grubości 
i szerokości, dla półczyny pełna ćwierć 
cala dla grubości, pełna połowa cala dła 
szerokości; 

dla wymiarów reńskich starofrancu- 
skich: całe stopy dla długości, a dla 
drzewa kwadratowego pelna połowa 
cala dla grubości i szerokości, dla pół- 
czyn pelna połowa cala dla grubości, 
pełna połowa cala dla szerokości; 


. dla miar metrycznych: pełne parzy- 
ste decymetry dla długości i dla drzewa 
kwadratowego. pełne parzyste centy- 
metry dla wrubościi szerokości, dla pół- 
czyn pełne centymetry dla grubości, peł- 
uc i parzyste centymetry dla szeroko- 
ści, dla innego drzewa tartego i balów 


wszelkiego rodzaju pełne połowy centy- 


metrów dla grubości, pełne centymetry 
dla szerokości. 

Jeśli załadowanie nastąpi na podsta- 
wie innej iednostki, niż drzewo zostało 
wymierzone, przeliczenie przeprowadzą 
się na następującej podstawie: 

1 metr kubiczny równa się 35,32 an- 
gielskin stopom kubicznym = 32,35 
reńskim stopom kubicznym = 29,15 sta- 
rofrancuskim stopom kubicznyim. 1 stan- 
dart petersburski = 165 angielskich stóp 
kwadratowych = 4,67 metrów kubicz- 
nych. 


S$ 8. 
„Jednostki frachtowe. 


Sosnowe i iodłowe belki. łaty i dę- 
bowe drzewo kwadratowe: 
do Anglii: load = 50 stóp kwadrato- 
wych stwierdzonych przez urząd 
celny, 
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do Danii, Szwecji i Norwegii: na miej- 
sce stopy kubicznej wypełnioną miarą 
reńską, 

do Francji: za stopę kubiczną miarę sta- 
rofrancuską albo miarę wypełniającą 
miejsce metra kubicznego. 

do portów niemieckich. holenderskich i 
belgijskich zamiast loadu, obejmujące- 
go 50 stóp kubicznych albo stopę ku- 
bicznaą, wszystko miara angielska al- 
bo reńska, albo metr kubiczny, całą 
tu wypełnioną miarę. 


89. 


Sosnowe i jodłowe obrzynane drze- 
wo tarte. deski dyle wszelkiego rodza- 
ju: 
do Anglii: za load = 50 stóp kwadra- 
towych zajęte miejsce angielskie albo 
za zajęty standart petersburski, 

do Danii. Szwecii i Norwegii: za stopę 
kubiczną miarę reńską, miejsce zajęte 
w objętości metra kubicznego albo 
standartu petersburskiego, 

do portów niemieckich, belgijskich, ho- 
łenderskich i francuskich: zajęte w 
miejsce stopy kwadratowej miejsce 
wymiaru reńskiego albo angielskiego 
albo standartu petersburskiego albo 
metra kubicznego, całe tu zajęte miej- 
sce. 

We wszystkich tych wypadkach 
grubość może być przekroczona o 'ks*, 
szerokość %*. Długość oblicza się we- 
dług całych stóp. 


§ 10. 


Dehowe plansony: 
do Anglii: jak w $ 8; 


do wszystkich innych krajów: taksamo 
iak w $ 6, mierzy się jednak sznurem. 


Przy obliczeniu pojemności kubicz- 
nej dzieli się stwierdzoną objętość drze- 
wa sznurem przez cztery i cyfrę stwier- 
dzoną w ten sposób liczy się jako stro- 
nę kwadratu. Obiętość 42 cali daje 104 
cala, 44 cali 11 cali jako długość jednej 
strony. Oblicza się więc 10/11 (zamiast 
101?3X10:7), n/*!, n/? (zamiast 112X11: 
Pate d: 


$ 11. 
Sleepry sosnowe: 
do Anglii oblicza się: 


9/9* 81, =111/, sztuk na 1 load 
POZO ZEOC A R W tac 
jp gaj ACZTY reko akzR 5 

9/9* 8' 48. w 10%, ” » i » 
[UNP SĄCZ=T APARAT +0 
12/12% 81/2 Sho » sl » 


Grubość i szerokość może być prze- 
kroczona o %' a długość o 3“. Przy 
sleeprach połowicznych podwaja się i- 
lość sztuk odnowiednio, przyczem liczy 
się: 

3/12“ 8%, = 15 sztuk na I load 
BAZĘ 8'1,? — 14Ż0 = e 1 h 


do Danii: zajęte za stopę kubiczną miej- 
sce wymiarów angielskich licząc peł- 
ne połowy stóp dla długości, pełne 
połowy całów dla -grubości i pełne ca- 
le dla szerokości. 


§ 12. 


Dębowe i sosnowe podkłady wszel- 
kiego rodzaju. 


a) podkłady płytkie: za podkład nor- 
malny 6 X 10 cali, 8'12 stóp albo 
16 X 26 cm. X 270 m. albo za load 
— 50 stóp kubicznych miarą reń- 
ską. Przy obliczeniu uwzęlędnia się 
tylko całe i połowy stóp przy mie- 
rzeniu długości i całe cale przy 
grubości i szerokości. Temsamem 
dozwolone jest przekroczenie 
miary dla długości do 5 cali, dla 
grubości i szerokości po % cala 
to zn. 8 do S7e stopy (albo 2,51 
do 2,64 m.) oznaczają tyle jak 8 
stóp, 8% do 8 'lr stopy (czyli 2,65 
do 2,80 m.) jako 872 stopy i t. d- 

6 do 6% cali (czyli 16 do 16 

cm.) pomnożone przez 10 do 10% 
cali (albo 26 do 28 cm.) uchodzą 
za 6 x 10 cali i t. d. 
5 do 5% cali (czyli 13 do 15 cm.) 
pomnożone przez 10 do 10% (albo 
26 do 28 cm.) uchodzą za 5X 10 
cali i t. d. 


półokrągłe podkłady: za jeden load 
= 50 reńskich stóp kubicznych al- 
bo miara anzielska albo za podr 
kład normalny mający 0,112 cm. 
kub. przyczem przekroczenie mia- 
ry o 4 cm. jest dozwolone dla 

grubości, 1 cm. dla szerokości i 

do 20 cm. dla długości, 

dłużyce sosnowe i dębowe wła- 

cznie kloców: obliczenia pojemno- 

Ści kubicznej dokonuje się za po- 

mocą łańcucha albo taśmy. jedno 

jak i drugie mierzy się na obję- 
tość, albe też w krzyż na średnicę, 

Drzewo mierzy się łańcuchem 

miarą reńska albo metryczną a 

mianowicie: 

1. miarą teńską: w całych stopach 
długość, w całych latach sziero- 
kość; 

2. miarą metryczną: całe parzyste 
decymetry długość i pełne pa- 
rzyste centymetry szerokość. 


$ 18. 


Kopalniaki ładuje się według stan- 
dartu góteborskiego mającego 180 ang. 
stóp kubicznych według scale fathom == 
216 ang. stop kubicznych przestrzen- 
nych. 

Góteborski scale — standart (czn- 
bek mierzony w najcieńszym końcu) za- 
wiera przy 


a średnicy 3580 stóp 


245% ń 2540», 
37 ' TROUS 
Sr: 1440 , 
4' 1116 ,, 
4,5“ T 936 ,, 
BY 5 TORSE 
BB: ; 648 „n 
6“ z 540520 
6,5" v 468: is; 
T= ń 396 
7,5" i 336 n 
8" A 2685-74) 
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Nasza kronika portowa i żeglugowa. 


Budowa portu w Gdyni. 


Robota przy budowie portu posuwa 
się stale naprzód. Jeden z kranów wę- 
glowych został już podniesiony do swej 
normalnej wysokości i montuje sama 
maszynerię, a po ustawieniu obok nie- 
go transformatora, prowadzi się obecnie 
od dworca nowa linie elektryczną dla za- 
obatrywania go w energie poruszająca. 
Część północno-zachodnia południowe- 
go molo została już wykończona osta- 
tecznie i na nabrzeżu ułożono tory ko- 
lejowe, tak że w naibliższych dniach ma 
być oddana do eksploatacji przeładun- 
kowei. 

W związku jednak z pracami budo- 
wlanemi prace przeładunkowe w Gdyni 
w naibliższej przyszłości będą musiały 
być na pewien czas nieco ograniczone, 
a to wskutek tego, iż prowizoryczny 
basen, utworzony przez obramowanie 
węglowego molo (w którym obecnie 
stają po dwa statki), wraz po oddaniu 
do eksploatacji nowego nabrzeża zosta- 
nie stopniowo zasypany piaskiem. wy- 
kańczanie zaś kranów węglowych ruch 
ua nowe:.' nabrzeżu rieco hamuje, 
Wskutek powyższych powodów kontyn- 
gens węgla na Gdynię na miesiąc wrze- 
sień został zredukowany na 25 tys. ton 
(w sierpniu 4Ć tys. ton), jednak już w 
październiku przewiduje się znaczne po- 
lepszenie. 


Port rybacki w Gdyni. 


W naibliższych dniach ma sie za- 


cząć zwożenie materiałów pod budowę 


 ptzyszłego portu rybackiego, który be- 


dzie się mieścił na południe od portu 
handlowego i przytykał jedna z kra- 
wędzi swego basenu do molo“ południo- 
wego“. Roboty przy jego budowie po- 
wierzono polskiej firmie TRI. 
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Pożar w Gdyni. 


W dniu 19 b. m. zajęły się ogniem 
drewniane części i rusztowania pracu- 
jacei przy budowie portu betonarki fir- 
my „Hojgaardt i Schultz“. Jednak, po 
godzinnych usiłowaniach pożar stłumio- 
no. nie dając mu się przerzucić na sto- 
jące w pobliżu szeregi drewnianych 
form kesonowych. 


Jeszcze o wizycie statków francu- 


skich w Gdyni 

2 kontrtorpedowce, torpedowiec i du- 
że łodzie podwodne, iak już pisaliśmy, u- 
dadzą się z Francji na Bałtyk zwiedza- 
jąc vłówniejsze porty. Pierwszym por- 
tem żawinięcia będzie Oslo. następnie 
Sztokholm, kyga, Gdynia i Kopenhaga. 

W Gdyni statki francuskie będą 8-g0 
i 9-go września. Z Tallinnu (Rzwla) ko- 
munikuj1, że również tam oczekują go- 
ści francuskich. chociaż komunikat fran- 
cuski o tem nic nie mówi. Do Franc 
statki powrócą 20-g0 września. 


Ładowanie węgla w Tczewie znowu 
się ożywiło. 

Brak węgla. który spowodował zu- 
pełny zastój na przystani Wisła—Bał- 
tyk, od kilku dni już się nie daje wy- 
czuwać i ładowanie węgla iest znów 
w pełnym biegu. Czynione sa próby 
zastósowania trzęsących się rynien, 
szeroko stosowanych na kopalniach. 


Zależność irachtu węglowego 
od wielkości statku. 


Frachty od tony ładunku sa wogóle 
zależne od wielkości statku. Bywa np. 
że statek zbożowy większy otrzymuje 
Gd tony większy fracht niż mały. O- 
becnie przy wywozie węgla z Gdańska 
i Gdyni, frachty weglowe sa większe dla 
małych statków, że znaczna nawet ró- 
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żnicą. Daje się to wyczuwać w szcze- 
gólności do mniejszych portów Danii i 
Szwecji. Tak np. do dobrego portu duń- 
skiego płaci sie obecnie z Gdańska lub 
Gdyni na 3000-tonowcu 6 szyl. 9. pen- 
sów od tony, na 2060-ronowcu 7 szyl. 9 
pensów, na 1000-tonowcu zaś około 8 
szyl. 6 pensów. 


Zawieszenie ruchu motorowca 
„Hansestadt Danzig“. 


Subwencionowany w budowie za 


pożyczke angielską dla Gdańska 
motorcwiec „Hansestadi Danzig“ 
(zbudowany w Szczecinie), który 


rozpoczał 15 lipca kursować na linii 
Swinoujście—Scpoty—Piława z dn. 1 
września zostaje wycofany z ruchn i 
będzie zastąpiony drugim motorowcem 
i Preussen'. „Hansestadt Danzig“ ma 
podiegać jakimś przeróbkom. „Preussen“ 
ma kursować do 12 października. „Han- 
sestadt Danzig” zaś powrócić ma na 
linię około świat Bożego Narodzenia. 


Żeólusa wewnetrzna. 


Sprawozdanie żeglugowe „Lłoydu 
Bydgoskiego“. 
Przewieziono: 
z Gdańska 

Czerwiec Lipiec 
do Bydgoszczy 50t.ładunku  19t.ładunku 
„ Włocławka  203t. A —t , 
„ Warszawy  877t. 5 ZO Da =% 
do Gdańska 
z górnej Wisły 950 t. zboża 92 t. zboża 
„ Bydgoszczy La etz, 208 11547 
„ kanału noteck. 112 t. cukru 791 t. cukru 
5 S 5 546 t. sody 419 t. sody 
„ Chełmna 180 t. zboża 
„ Grudziądza a ZH 
„ Nowego 301 t. desek 


„ Bydgoszczy 1932 t. węgla 9079 t. 
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Podróże morskie i an ge 


L żeglugi „Fidry” dokoła Świata. 


Z Mar del Plata przez cieśninę 
Magałhaensa do Talcahuano. 


Uwaga: W latach 1920—22 yacht 
szwecki „Fidra” o załodze z 11 ludzi, 
częściowo wojskowych marynarzy do- 
konał podróży dokoła Świata, z punk- 
tem wyjścia i powrotu w Karlskronie. 


Jak zwykle przy niewdzięcznych, 
trudnych podróżach brakło pieniędzy, 
gdyż podróżnicy ich nie mieli. Nabyta 
stary angielski yacht budowy r. 1896, 
o ożagleaiu ketch (przedni maszt wię- 
kszy od tylnego). Na podróż wbudowa- 
no do statku 4-cylindrowy 60 konny mo- 
tor pomocniczy systemu Kelvin. Nai- 
trudniejszą częścią podróży, jak się na- 
leżało spodziewać było przejście z oce- 


anu Atlantyckiego na Pacyfik z okrąże- 
niem Ameryki Południowej. Streszcza- 
my tę część podróży .„Fidry“. 


Gdy 13 lutego opuściliśmy Mar del 
Plata na wybrzeżu Argentyny, z prze- 
znaczeniem do Punta Arenas, jasnem 
nam było wszystkim, że rozpocz. cieka- 
wą lecz też i trudną podróż. Już wkrótce 
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po naszym wyjeżdzie mieliśmy burzę 
od południo-zachodu, która nas zmusiła 
do położenia się w pławę (drywe), tym 
razem pod silnie zatroczonym żaglem 
głównym (grotem) i wiązakiem (fo- 
kiem). Te żagle okazały się odpowie- 
dniejszemi, aniżeli tylny i dzióbak (kli- 
wer) burzowy. Jednak wiatr wkrótce 
stał się tak gwałtowny, iż musieliśmy 
zwinąć żagiel główny. Wypuściliśmy 
więc na wodę kotwicę pływającą, usi- 
łujac utrzymywać stewę przednią w 
kierunku wiatru. Początkowo wszystko 
funkcjonowało znakomicie, nie mieliśmy 
jednak wiele pociechy z kotwicy pływa- 
iącci. gdyż nicbawem pękły grube liny 
i kotwica popłvnęła swojemi własnemi 
drogami. Kotwica pływaijaca była sps- 
cialnei konstrukcji angielskiej; nie twier- 
dzimy jednak. ażeby miała wadę kon- 
strukcyina: raczej system lin okazał się 
za słaby. Konstruktor obliczył przyrząd 
na liny ló-centymetrowe, my zaś mie- 
liśmy ze sobą tylko nawe 12-cm. liny, 
a chociaż wzięliśmy ie podwójnie, nie 
trzymały. Łańcucha kotwicznego dla 
wzmocnienia nie mogliśmy wysunąć, 
gdyż do luki fala wbiłaby olbrzymie 
masy wody. Zrobiliśmy więc sami ko- 
twicę pływająca z rei, żagla i kotwicy 
zapasowej, bez poprzecznicy. Tak jakoś 
obeszło się tym razem bez większych 
szkód, a chociaż wiatr opadł, pogoda 
pozostawała niepewna, barometr stał 
nisko. musieliśmu być stale gotowi pod- 
jąć w każdej chwili: walkę na nowo 
trzymając nocami w pogotowiu podwój- 
na zmianę. 2ł lutego na mijaniu Caba 
des Bakias barometr zaczał spadać je- 
szcze niżej, więc rozpoczęliśmy przy- 
gotowania. Żamocowaliśmy wszystko 
na pokładzie, oraz rozwineliśmy special- 
ne żagle burzowe, a mianowicie wiązak 
(fok) burzowy, a jako tylny burzowy 
zastosowaliśmy zwykły wiazak, lecz 
silnie zatroczony. , 

_ Byliśmy więc przygotowani, iecz i 
burza nie dlugo kazała na siebie czekać. 


Wlaśnie o szarej godzinie dostrzegliśmy | 


zdaleka pochód przez morze czarnego 
cienia, który się nagle pojawił i szedł 
ku nam w zawrotnym pędzie. Był to 
wicher południowo-zachodni, tak pory- 
wisty i gwałtowny, że działał literalnie 
jak uderzenie. Piana zrywała się z wo- 
dv wcześniej aniżeli mogły się wytwo- 
rzyć fale. Obraz był imponujący lecz i 
nicsamowity, było jasne, że mieliśmy 
tym razem do czynienia nie z burza, 
lecz z orkanem. z którym musieliśmy 
stoczyć walkę. Na szczęście na wietrze 
przed nami na odległości 200 mil był 
ląd, wobec czego fale nie były zbyt wiel- 
kie, za to bałwany się załamywały iak 
jeszcze nigdy przed tem. Próbowaliśmy 
wywieszać worki z olejem lecz ponieważ 
mieliśmy zbyt mało doświadczenia w 
tem. więc wynik był nieszczególny. Nie 
pozostawało nic innego jak spróbować 
zwrócić się sterem do wiatru i z wiel- 
kiem napreżeniem oczekiwaliśmy końca 
tej najgorszej niepogody ze wszystkich 
jakich doznaliśmy dotychczas. Prziez ca- 
łą noc wiatr nie stracił na sile, do czego 
jeszcze się przyłączył deszcz iak z ce- 
bra, błyskawice i grzmoty. Na ranek 
stwierdziliśmy, że ster odmawia posłu- 
szeństwa. Przeważnie mieliśmy ster po- 


łożony na burtę, przez co ciśnienie była 
znaczne i to nietyko na sam ster, lecz 
też i na przyrząd sterowy, którego oś 
ptzegięła się. burtochron został zerwa- 
ny. Znowu przygotowaliśmy kotwicę 
pływającą i wyłożyliśmy dwie specjal- 
ne liny grubości 107% cm. Nasz dziennik 
ckrętowy mówi o tem krótko: 

„O godz. 10-tej przed południem wią- 
zak zwinęliśmy, wyrzuciliśmy kotwicę 
pływajacą na trzech najmocniejszych li- 
nach. O godz. 12-ei w południe wszyst- 
kie liny się urywaią. kotwica pływająca 
zgubiona, stawiamy wiązak nanowo. * 

Praca przedstawiona w tych dwóch 
lakonicznych zdaniach była jednak bar- 
dzo trudna i wytężona. 

(GC. d. n.). 


Kongres żegiugi morskieji turyzmu 
morskiego. 


Dnia 11, 12 i i3 października b. r. 
odbędzie się w Paryżu podczas „Salo- 
nu nautycznego* kongres międzynaro- 
dowy żeglugi motorowej i turyzmu 
hautvcznego. który zbada zagadnienia 
specialne interesujace te dwię dziedzi- 
ny żeglugowe. Prace kongresu będą się 
odbywały w trzech sekciach. 


ja sekcja. — Turyzm nautyczny. 


Urządzenia portowe, urządzenia szlu- 
zowe, przepusty dla łodzi, doroczne 
manifestacje nautyczne, służba ratowni- 
ctwa między yachtsmenami, narzędzia 
ratownicze. przyrządy przeciwpożaro- 
we, pilotaż na rzekach, przewodniki i 
mapy nautyczne, opłaty postojowe, f0- 
dzie i podróżni. 


Ila sekcia. -— Technika. 


A). Kadłub — wpływ kształtu na 
szybkość. Śślizgowce, własności nauty- 
cznie, stateczność, bezpieczeństwo itd., 
przyrzady pomocnicze. materiały. 

B). Silniki — motory wybuchowe 
lub spalinowe, używające paliwa płyn 
nego poza benzyna, zastesowanie poru- 
szenia przy pomocy motorów wybu- 
chowych i spalinowych w żegludze 
wewnętrznej. 

©). Śruba zanurzona, nawpół za 
nurzona, powietrzna, rozmaite przyrzą- 
dy pędne, ckreślenie elementów. wybór 
metalu, itd., wzór mocy wydajnej, Śru- 
by motorówek krażowniczych. 


Mfi-ia sekcia. Administracyjna i ekono- 
miczna, 


Reglamentacja żeglugi mieszanej 
morskiej i rzecznej, uproszczenie reje- 
stracii dla yachtów, przewóz yachtów 
kolejami, prawo żeglugi na rzekach 
skanalizowanych, przejście vachtem 
granicy. stworzenie przepisów między- 
narodowych, rejestracja merska dla ma- 
rynarzy yachtowych. 

Kongres skada się z członków fran- 
cuskich i zagranicznych którzy zgłoszą 
akt przyłączenia się przed 20 września 
b. r. załączając 40 franków i którzy zo- 
staną przyjęci przez komitet prac kon- 
gresu. Komitet ma prawo odrzucać 
wnioski o przystąpienie bez podania 
powodu odmcewy. 
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Karta członkowska daje prawo do: 
Wstępu na sale konferencyi. 
Wstępu na uroczystości międzyna- 
rodowego Salonu nautycznego. 
Udziału w wycieczkach zbioro- 
wych. 

. Otrzymania sprawozdania z kon- 
gresu które zostanie wydane. 
Adres komitetu: Bureau du Salon 


Bow bm 


nautique international, avenue des 
Champs-Elysees, 21 Paris. 
Bohaterka „Perletty* mobili- 


zuje większy yacht „niewieści'*. 


Sławna ze swei podróży z przyja- 
ciółka p. Oulie yachtem „Perletta* po 
morzu Egejskiem nabyła obecnie żaglo- 
wiec pilotowy Hawru Georges.-Madali- 
ne o pojemności 25 ton i długości 15,0 
rmetrów. Panna Saussure oddała rabyty 
żaglowiec do przeróbki na yacht krążo- 
wvniczy, który otrzyma nazwę Atalante. 
Obecnie właścicielka yachtu ćwiczy z 
czterema innemi paniami rianewry ża- 
glowe przed rozpoczęciem podróży na 
morze Śródzierme. 


Jeszcze jedna podróż w łupin- 
ce przez dalekie morza. 


Przed jakimś czasem rozpoczęto po- 
dróż. może najryzykowniejszą z do- 
tychczasowych sportowych podróży 
morskich. Oto 27 maja wyruszyli na 
morskiej jolce z Londynu pb. Niels Ven- 
tegoot z żoną i p. Knud Jörgensen z 


towarzystwa  „Langtursroklubben* z 
Wikingu. Celem podróży jest Kalkutta 


w Jndjach, co jest prawie nie- godna 
wiary, gdyż łódź ma długość 8 metrów, 
szerokość 1,08 m. I waży zaledwie 70 
kilo (!?). Łódź żaglowa już przebyła 
drogę przez La Manche, musiała jednak 
być naprawiana w Lorient, skąd udała 
się w daiszą drogę przez zatokę Biskaj- 
ską. Przedsięwzięcie to uważać można 
za szalone. 


AAN 


Kronika światowa 
żeglugi i budowy okrętów. 


ŁOTWA. 


Ruch portu Lipawy. W czasie od 
3--16 sierpnia zawinęły do portu Lipa- 
wy 34 statki o łącznej ładowności 7936 
ton rei. netto. Statki te przywiozły 
łącznie 2700 ton mieszanego ładunku, 
12.1938 beczki śledzi, 1545 ton węgla, 
645 t. fosfatu, 370 t. cementu, 350 t. soli, 
i 8000 sztuk cegły. 5 statków zawinęło 
próżnych i pod balastem. 

W tymże czasie opuściło port 35 
statków o ł. ładowności 10.170 t. rei. 
netto. Statki te wywiozły łącznie 1507 
ton mieszanego ładunku, 280 toa zboża, 
345 ton maki, 106 ton otrąb, 115 t. 
drzewa, 48 ton fosfatu, 45 t. żelaza į t. d. 
13 statków wyszło próżnych i pod ba- 
lastern. 


29 sierpnia 1926 
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wywóz i wwóz 
morzem. 


Dane prowizoryczne. 
Objaśnienie skrótów: par. — parowiec, 
Żagl. — żaglowiec, żagi. z mot. — żaglowiec 
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich- 
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec. 
Ang. — angielski, belg. — belgijski, duń. 

— duński, est. — estoński, fr. — francuski, 
fsk. — fiński, gd. — gdański, hld. — holen- 
derski, lit. — litewski, łot. — łotewski, niem. 
— niemiecki, norw. — norweski, pol. — polski 
szw. — szwecki. 
Maklerzy: (Art) — Artus, (Bi S) — 
Behnke i Sieg, (Bg) — Bergenske, (D-S) — 
Danziger Schiffahrtskontor, (Gw.) — Gans- 
windt, (Hg.) — Hartwig, (Lez) — Lenezat, 
(Pw) — Prowe, (Rhd.) — Reinhold. 
Liczby oznaczają ładowność statków, w 
ęo5ach netto (1 tona — 2,83 m8). 


Wywóz polskiego węgla przez 

port gdyński. (16—22 sierpnia). 
x 17 sp.: szw. par. Kare 893 do Malmö 
(B i S). 

19 sp.: szw. par. Aina 773 do Göte- 
borga (B iS), szw. par. Norma 709 
do Hudiksvall (B i S}. 

Statki powyższe wywiozły łącznie 
5750 ten węgla. 


Wywóz polskiego węgla przez 
port tczewski. 

(16—22 sierpnia). 

19 sp.: niem. licht. D. W. 701 382 i 

Walter 292 do Kopenhagi (Pohlmann). 


Statki powyższe wywiozły łacznie 
1200 ton węgla, 


Wywóz polskiego węgła przez 
port gdański. (17—24 sierpnia). 
17 sp.: szw. par. Fylgia 979 do Sztok- 
holmu (B i S), duń. par. Victoria 1160 do 
Aalborga (B i S), łot. par. Abara 864 do 
Ainaschi (Bg), szw. par. Asta 1089 do 
Sztokholmu (B i S). 
18 sp.: szw. par. Gunnar 703 do 
Ystadu (B i S), szw. par. Leila 550 do 
Lake Vener (Bg), szw. par. Elisabeth 
144 do Simrishamnu (Bg), szw. par. 
Ymer 602 do Naxó (B i S). 
19 sp.: niem. hol. Fairplay z licht. 
Mathias 561 i Hans Otto 595 do Lenin- 
gradu (B i S i Bg), szw. par. Fringilla 
226 do Góteborga (R i S), duń. żagł. z 
mot. lens 121 i Lovis 51 do Fax6 (B 
iS), niem. par. Consul Cords 535 do Ske- 
lefterhamnu (Rhd), szw. par. Ragna 430 
do Helsinzborgu (Bz), duń. par. Borg- 
hiid 431 do Kopenhagi z koksem (D — 
«Diem. hol. Parnass 156 z licht. Neu- 
enfelde 616 i Mose! 634 do Kopenhagi 
W — S), szw. par. Femara 335 do Karl- 
stądu (Lev. L.), niem. par. Gotland 591 
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do Sztokholmu (B i S), szw. par. Cyre- 
ne Z88 do Sztokholmu (B i S). 

20 sp.: włoski par. Procida 2436 do 
Genui (Beg), łot. par. Kurland 428 do A- 
berdeen (Bg), szw. par. Tyr 434 do Mal- 
mö (B i S), duń. par. Bogve 728 do Ko- 
penhagi (B i S), niemi. hol. Vegesack z 
licht. Helene 568 i Peter 560 do Lenin- 
gradu (Bg), szw. par. Gylsboda 135 do 
Karlshamnu (B i S}. 

2ł sp.: szw. par. Macedonia 1207 do 
Leningradu (Bz), duń. par. Bretland 1235 
do Kopenhagi (Rhd), szw. par. Hernodia 
732 do Sztokholmu (B i S), łot. par. Ae- 
gir 753 do Góteborga (B i S), łot. paw. 
Daugava 751 do Rygi (Eg). 

22 sp.: szw. par. Maerta 926 do Gó- 


„teborga (B i S), szw. par. Bengt 288 do 


Karlskrony (B i S$), duń. par. Vera 721 
do Kopenhagi (B i S), niem. par. Auro- 
ra 569 do Leningradu (Bg), szw. par. 
Ribbertsborg 723 do Malmö (B i S), 
duń. par. Nordhavet 1084 do Hull (D — 
S), szw. par. Cecilia Sanne 1155 do U- 
devalli (B i S) 

23 sp.: duń. żagl. Caroline 504 do 
Lulea (B iS), duń. par. Hans Tavsen 
1093 do Góteborga (B i S), duń. par. 
Derrik 493 do Sundsvałlu (Rhd), duń. 
par. Astrid 1022 do Londynu (Rhd). 

24 sp.: szw. par. Ture 295 do Sólves 
borga (B i S), szw. par. Virileyf 495 de 
Landskrony (B i S), fr. par Capitaine 
Henri Dallin 1660 do Boulogne (B i S), 
szw. par. Karin 196 do Kalmaru (B i S). 
Statki powyższe wyvwiozły łącznie 
75.600 ton węgla. 


Wywóz polskiego drzewa przez 
port gdański. (17—24 sierpnia). 


17 sp.: norw. pat. Haarfagre 280 do 
Grimsby (Jörgensen), pol. żagl. z mot. 
Lwów 964 do Gandawy (D— S), duń. 
par. Lise 758 do Hull (D —S), norw. 
par. Dagreen 671 do Manchesteru (Jör- 
gensen). 
18 sp.: duń. par. liber 823 z drz. i 
tow. do Calais (Rhd), norw. par. Ina 372 
do Garstonu (Rhd), niem. par. Consul 
Suckau 217 do Amsterdamu z drz. i tow. 
(Rhd). duń. par. Estrig 710 do Hull 
(Jórgensen). 7 
19 sp.: norw. żagl. z mot. Holpal 139 
do Ekenäs (Gw), duń. par. Flynderborg 
858 do Horsensu (Bg), duń. par. Ragn- 
hild 379 do Goole (Bg). 
20 sp.: niem. par. Saturn. 154 do Szle- 
zwiku (Pwe), fr. par. Caudebec 796 do 
Rouen (Worms), duń. par. Paul Móllet 
138 do Kióge z podkładami (Jörgensen), 
ang. par. Bombardier 259 do Audorfu 
M-ES): 
21 sp.: niem. żagl. z mot. Irmgard 
37 do Odense (Gw), gd. par. F. G. Rein- 
hold 706 do Londynu z drz. i tow. (Rhd), 
szw. żagl. z mot. Selvig 42 do Rönne- 
byred (Bg), gd. par. Oberpräsident Dell- 
p 620 do Londynu z drz. i tow. 
hd). 


22 sp.: norw. Dar. 
Wiku (Gw). 

24 sp.: niem. por. Martha Schröder 
354 do Limmerickn (Rhd), duń. par. Fanö 
1031 do Calais (B i 5), norw. par. Elly 
760 do Hull (Jörgensen). 

Statki powyższe wywiozły łącznie 
25400 m? drzewa. 


Santholm 211 do 


POLSK 


L 177. 


Wywóz polskiego zboża przez 

port gdański. (17—24 sierpnia.) 

18 sp.: niem. par. Consul Suckau 217 
do Amsterdamu z drz. izb. (Rhd), niem. 
par. Treue 290 do Tallinnu (Lez), niem. 
par. Mineral 309 do Amsterdamu z zb.i 
tow. (Rhd). 

119 sp.: fsk. par. Alexa 371 do Tallinnu 
(Tórgensen). 

20 sp.: duń. par. Niels 238 do Aalbor- 
ga (Jörgensen), niem. żagl. z mot. Inge- 
borg 84 do Bantholmu (Bg), duń. żagł. 
z mot. Neptunus 64 do Riigenwalde z 
pszenicą (Gw), duń. żagl. z mot. Duen 
111 do Aarhus (Bg), niem. par. Greta 
376 do Tallinnu (Wolff) 

Statki powyższe wywiozły łącznie 
3700 ton zboża. 


Wywóz polskiego cukru przez port 
gdański. (17—24 sierpnia). 
18 sp.: duń. par Alfa 438 do Helsing- 
forsu (Rhd). 
Statki powyższe wywiozły łącznie 
839 ton cukru. 


Wywóz polskich produktów nafto- 
wych przez port gdański. 
(17—24 sierpnia). 
17 sp.: fsk. par. cyst. Margareta 260 
do Kotki z ropą gazowa (Bi S 
20 sp.: szw. inot. cyst. Naitea 106 do 
Sztokholmu z ropa gazową (B i S). 
21 sp.: nicm. par. cyst. Marianne 285 
do Hull z ropą gazową (B iS 
24 sp.: fsk. par. cyst. Frama 93 z 
licht cyst. Vineta 122 do Flelsingforsu z 
ropa gazowa i nafta (Scharenbg). 
Statki powyższe wywiozły łącznie 
1600 ton produktów naitowych. 


Wywóz polskiego cementu przez 
port gdański. (17—24 sierpnia). 
21 sp.: niem. par. Arkona 203 do 

Kłajpedy (Rhd). 

Statki powyższe wywiozły łącznie 

470 ton cementit. 


Wwóz rud i minerałów przez port 
gdański. (17—24 sierpnia). 

20 sp.: niem. par. Ingeborz Ahrens 
622 z Antwerpii z fosfatem (Pwe). 

21 sp.: szw. par. Kullen 276 z Oxeló- 
sundu z rudą (R i $). 

22 Sp.: szw. par. Hella 480 z Chri- 
stinehamnu z ruda żelazna (B i $). 

23 sp.: niem. par. Teutonia 768 z 
Helsineborgu z ruda (Schenker). 

24 sp.: niem. mot. Hermann Boone- 
kamp 582 z Gandawy z maczka Thoma- 
sa (Bi 9). 

Statki powyższe przywiozły łącznie 
6 300 ton subst. mineralnych. 


Ruch tow. w porcie gdańskim 
w drugiej dekadzie sierpnia. 
(w tonach) 

WYWÓZ: Prod. mineralne: wegiel 
106.854, sól 127, superfosfat 998, cement 
1341, sól potasowa 60, soda 221, ołów 
62, żużel pirytowy 135, parafina 453, 


oleje 10.621. 


Prod. roślinne: jęczmień 200, żyto 
2163, pszenica 2507. 0w. strączkowe 36, - 
mączka kartoflana 30, cukier sur. 230, 


u 
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rafinada 1946, makuchy 30, drzewo Ruch okrętowy w porcie gdańskim. 


41.185, smoła drzewna 54, maka paste- z . 
wra 82, rzepak 1109, maka pszenna 50. Ruch okrętów przewidywany. 


Prod. zwierzęce: świeże mięso 181, 


jaja 11, bydło żywe 50, skóry 10. Do Gdańska Z Gdańska Towarzystwo okręt, 
W : Prod. mineralne: maczka zawinął, zawinie odpłynie Nazwa okrętu NOK: makler 
Thomasa 300. węgiel 735, siarka sur.| data skąd dokąd | data e. 
110, żeliwo 10. ak Tao wn = aka o. « «asm Milka 
TETARESREĄ SAW EA rę: p z Nowego Jorku |do Nowego Jorku ży 1 prum Balt. America Line 
cho 95, bawelna 5. o | 3L 8.| „ Londynu „ KłajpedyiLipawy |31. 8.| Baltriger United Balt. Corp. 
Prod. zwierzęce: smalec 19, śledzie| 3 g |; Rygi „ Londynu | 37 0F[E EPUldannic É, 
sol. 3880, tłuszcze 281, skóry sol. 96, | 7. 9.| „ Londynu » KłajpedyiLipawy 7. 9.| Baltara ą 
wełna sur. 252, welna 10. 10. 9.| „ Lipawy „ Londynu 10. 9. 5 5 
p aw 14. „O: |:-» te rek Oy Dipa wy | A A Baiiian » 
9 MAI. E i nu s i E 
KNNNENNKOKNUNEKERKEZANENNNEM | o. 9 201 Omin k *Ktajpedyi Lipawiy 21. 9. Baltarge" ? 
T i REUNI Wodostany Wisły. : 
i H i | 21 | 22 | 23 | 24 | 25 | 26 | 27 | 
oficjalny organ Giełdy e 
Drzewnej w Bydgoszczy. Kraków —128 | —150 | -164 | —130 | —124 | —148 | _162 | — 
Czasopismo zawodowe dla handlu pó jak 227| 220| 200} 188| 196| 187| 180 
i przemysłu drzewnego. arszawa 191 180 203 228 201 185 185 
: i } é Płock 158| 146| 137| 142| 167| 152] 141 
Jedyne pismo fachowe tego Toruń 212| 189| 178| 157| 167| 201| 183 
rodzaju na całą Polskę. Fordon 219| 200| 181| 168| 166| 200| 194 
Wychodzi 2 razy w tygodniu. Tczew 164| 204| 184| 158| 138| 128| 164 


Ujście (Schiewenh. 240| 248] 270| 278 | 278| 270] 280 


Administracja „Żeglarza Polskiego" 


Tczew, ulica Hallera 17 


wysyła następujące wydawnictwa: 


VIII rok istnienia. 


PROGÓLĄD GESMICZY 


Ltasapismo miesięczne dla leśników. 


Rok założenia 1876. 


J. oe: Pięciojęzykowy słownik żeglarski Ark. I a > 5 J 0,80 zł 
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdańsk 1924 .« . > J . 6 1,20 zł 
Numery okazowe darmo! NÈ Ug y Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew A Y il ` Eu zł 
PP) : ojtkiewicz, inż. kom. Droga wodna Warszawa — Bałty Warszawa 1 „00 zł 
Administracja „RYNKU Drzew- — Wisła Pomorska. Warszawa 1926 è 5 2,00 zł 
s 2 zaa 0 (6 F. M. Winowicz. Praktyczny podręcznik dla handlu zamorskiego. * Gdańsk 1924 4,00 zł 
nego l Przeglądu Lośniczogo Przegląd miesięczny Revue Maritime (maryn, wojenna) prenumerat roczna 29,00 zł 
d ARA pojedyńcze tomy, bogato ilustrowane * A 2,90 zł 
Poznań — Wielkie Garbary 20. | oraz najnowsze wydania Chailamela w Paryżu: 
Telefon 1820. B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. . = 8.00 zł 
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. r $ 4 z 3 j 5.80 zł 
IBIAA RCA POEMA CIELO B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. $ 3,70 zł 
J. M. Le Guilcher. Wykład praktyczny kotłów i maszyn statków handlowych, Z 
i 840 ryc. 512 str. . - 17,50 zł 
C HARTWIG T A E. Antraygues. Wiadomości "z morsk. prawa międzynarodowego ; A ; É 2,80 zł 
. a „ | P. Fugairon. Nawigacja astronomiczna. Teorja i praktyka ; 4 ` 7 5 P A 
Z St. Millot. Prace mechaniczne na pokładzie i w stoczni a e „00 z 
ODDZIAŁ GDAŃSKI B Aillet. Podręczna książka kapitana, w oprawie, 184 stron wydanie Ji -gje . » 6,80 zł 


Ekspedycja, Żegluga, Asekuracja, | Za załiczką 70 gr Orożej. — Wszystkie ceny rozumieją się z przesyłką. 
Clenie, Inkaso, Własne Składy: | FA 
Piefterstadt |. NIM WYDASZ PIENIĄDZE 
BIURA: Nowy-Port, Weichselbahn- na prenumeratę 
hof i Holm. F ha = 
acnowegcjo PM. 


jedyne polskie towarzystwo żeglugi mó... jJ 
statki „Wawel 1060 tdw. 
Wisla“ 830 tdw. 


Delegat Zarządu: Schäferei 15, Gdańsk P R l F M V $ Y | W 0 H i | | | | U y úk 
tel. 3078, 3079, 8275. = ; 


ż , „| podaje dużo wiadomości dla każdego pracującego 
W Gdański Snee Po men aE w przemyśle i handlu. 


czytać można 


w kawiarniach: WARSZAWA, Koszykowa 7, tel. 250—85 


„Elite“, Holzmarkt 11, telefon 6888 r 2 
„Elite“, Jopengasse 23. . Na żądanie wysyłamy okazowe egz. 


Redaktor Józef R. Klejnot. Nakładem wydawnictwa „Żeglarz Polski“. Odbito w drukarni „Pielgrzyma“ w Pelplinie. 


SARMACJA* z iwdefiżyj 
i „PRZEGLĄD. 


